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Wer wir sind

Wir sind eine direktdemokratische, parteiunabhangige Initiative fir mehr Klimaschutz- und
resilienz in Frankfurt, die sich als Teil gelebter Demokratie versteht'. Am 28. Januar 2023
konnten wir der Stadt Frankfurt 23.059 Unterschriften aus allen Teilen der Frankfurter
Bevolkerung Uberreichen und damit das Quorum von mindestens 15.362 Stimmen deutlich
Ubertreffen!

So verschieden die Menschen sind, die fir mehr Klimaschutz in Frankfurt unterzeichnet
haben, so unterschiedlich sind auch die Menschen, die den Klimaentscheid zum Erfolg
gebracht haben: verschiedenste Berufe, Altersgruppen, Mobilitdtsgewohnheiten, Stadtteile.
Uns eint der Wille zur konstruktiven Zusammenarbeit fir eine entschlossene Klimawende in
Frankfurt.

' Formal: ein Birgerbegehren nach § 8b der Hessischen Gemeindeordnung (HGO).



Energie & Gebaude

Sanierungsoffensive

Drei Viertel aller Wohnhauser in Frankfurt sind in der Vor- und Nachkriegszeit, und vor dem
ersten energetischen Baustandard 1978 gebaut?. Mehr noch als die 1920er, waren die
1950er Jahre gepragt von Materialknappheit und einfacher Bauweise®. Entsprechend sind
diese Altbauten oftmals schlecht geddmmt und verbrauchen signifikant mehr Energie zur
Bereitstellung von Warme als moderne Gebaude. Heute ist der Gasverbrauch in Altbauten
hoéher als der Gasverbrauch der Frankfurter Industrie und immer mehr Menschen kénnen
ihre Nebenkostenabrechnung nicht mehr zahlen. Dabei ist Frankfurt bereits die drittteuerste
Stadt fir Mieter*innen* in ganz Deutschland. Selbst Eigenheimbesitzer*innen sind von
gestiegenen Energiekosten betroffen.

Damit sind soziale Gerechtigkeit und Unabhangigkeit von fossilen Energietragern die
zentralen Schlissel fur Klimaschutz in Frankfurt! Es bedarf einer flachendeckenden,
kostengtinstigen energetischen Sanierung der Altbauten. Serielle energetische Sanierung
macht uns unabhangiger vom Gas, senkt den Warmeverbrauch insgesamt und stellt damit
eine wichtige Saule fur bezahlbares Wohnen in Frankfurt dar. Mehr als 220.000 Wohnungen
in Frankfurt befinden sich in privater Hand® — das ist mehr als die halbe Stadt und viermal so
viel wie die stadtische ABG an Wohnungen besitzt. Weitere 14.000 gehdren
Wohnungsgenossenschaften. Damit braucht es eine Gesamtstrategie, um bis 2035
klimaneutral zu sein.

Dem Magistrat kommt hierfiir eine entscheidende Rolle zu, denn es braucht die Politik,
Vorbilder und Treiber, um Klimaschutz umzusetzen. Nicht zuletzt sind dazu lokale
Fordermittel notwendig.

Wir schlagen daher folgende Strategie vor:

o Der Magistrat fihrt Gesprache mit der stadtischen ABG und der Nassauischen
Heimstatte, nimmt hierfir die Unterstitzung des unabhangigen
Energiesprong-Teams der dena® in Anspruch und fiihrt das Energiesprong-Prinzip’
ein, um in Frankfurt die ersten Erfahrungen fir serielle energetische Sanierung zu
gewinnen.
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https://frankfurt.de/-/media/frankfurt rvice-und-rath zahlen-daten-fakten/pdf/pdf-fsa/11qwz201

1pdf.ashx
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https://www.baunetzwissen.de/altbau/fachwissen/baualtersstufen/nachkriegsbauten-der-50er-jahre-14
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https://frankfurt.de/-/media/frankfurtde/service-und-rathaus/zahlen-daten-fakten/pdf/pdf-fsa/11gwz201
1pdf.ashx

6 https://www.energiesprong.de/was-ist-energiesprong/rolle-des-marktentwicklungsteams/
" https://www.energiesprong.de/startseite/
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e Die stadtische ABG ruft &ffentlichkeitswirksam das Ziel eines klimaneutralen
Gebaudebestands bis 2030 aus, um ihrer Vorbildfunktion als stadtisches
Wohnungsunternehmen gerecht zu werden.

e Darauf aufbauend organisiert und koordiniert das Klima- und Umweltdezernat,
zusammen mit der Wirtschaftsforderung, eine Allianz fir serielle energetische
Sanierung, welche Privatpersonen, Wohnungseigentimergemeinschaften,
Wohnungsunternehmen und -genossenschaften einbezieht, um die stadtischen
Erfahrungen hochzuskalieren. Das Energiesprong-Prinzip funktioniert bereits sowohl
flr groBe Unternehmen, wie der Vonovia in Bochum?®, als auch im Kleinen, wie bei
der WGaV in Ko6In® — und ist daher fiir Frankfurt ideal.

e Serielle energetische Sanierung finanziert sich (derzeit) zu etwa einem Drittel aus
Fordermitteln, denen damit eine grundlegende Bedeutung zukommt. Das stadtische
Programm zur Modernisierung des Gebaudebestandes wird dafiir finanziell
aufgestockt, auf aktuelle Standards angepasst und unterstitzt nachwachsende
Rohstoffe wie Holzwolle und Hanf. Eine Kumulation mit Bundes- und Landesmitteln
sowie weiteren kommunalen Férderprogrammen (Verbandsgemeinden und Stadten)
ist zusatzlich moglich.

e Der Magistrat fihrt eine aufsuchende Haus-zu-Haus-Beratung wie in Offenbach ein,
welche als Erfolgsmodell die Sanierungsquote fur Eigenheimbesitzer in Offenbach
verdoppelt hat'.

Solaroffensive

Think global, act local. Mehr als 70 % der globalen Treibhausgasemissionen entstehen in
Stadten™ — die meisten in Frankfurt wegen Strom'2. Laut Weltklimarat liegt das groRte
Einsparpotenzial global bei Solarenergie'. Frankfurt hat das groRte Solarpotenzial in
unserer Region™, ist damit eine wichtige Stitze fiir eine dezentrale, resiliente und sichere
Energieversorgung' — und unserer Weltstadt im Herzen Europas kommt eine
entscheidende Bedeutung zu!

Wir fordern eine gerechte Solaroffensive fir alle, die von den Menschen her denkt und auf
allen verfugbaren Dachern wirksamen Klimaschutz und bezahlbaren Strom organisiert. Die
nachfolgende Abbildung zeigt, wie sich unser Solarpotenzial verteilt.

8 https://presse.vonovia.de/de-de/aktuelles/220303-vonovia-stellt-energiesprong-projekt-vor
9
https://www.dena.de/newsroom/meldungen/serielle-sanierung-energiesprong-pilot-in-koeln-geht-in-die

-umsetzung/
10 https://www.klimaenergie-frm.de/index.php?NaviD=3313.48&ModID=7&F1D=2095.284.1

https://energiemanagement.stadt-frankfurt.de/Service/Dokumente/Masterplan-Klimaschutz.pdf

'® Renn, Ortwin (Hrsg.). Das Energiesystem resilient gestalten: Szenarien, Handlungsspielraume,
Zielkonflikte. Minchen 2017, S.19f.
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Solarpotenzial in Frankfurt

Gewerbe &
Industriedacher
Décher / Gebdude
Private: 62.500
Genossenschaften: 2.000
Land / Bund: 2.500
Schulen &
ABG Verwaltung
ABG Décher: 7.000 Décher: 2.500

Wir schlagen daher folgende Strategie vor:

e Der Magistrat initiiert nach der Vorlage ,Solares Bonn“'® ein sozial gerechtes
Forderprogramm fiir Mieterstrom, Eigenheime und Gewerbe.

e Der Magistrat startet eine 6ffentlichkeitswirksame Kampagne, die alle beteiligten
Gruppen einbezieht — Mieter*innen, private, genossenschaftliche und andere
Gebaudebesitzer*innen, Eigenheimbesitzer*innen und Gewerbetreibende.

e Der Magistrat geht gezielt auf Gewerbetreibende zu, die z. B. bereits nach ISO
500001 zertifiziert sind, um die ersten Leuchtturmprojekte zu schaffen.

e Der Magistrat gibt ein Online-Antragsformular in Auftrag, welches pragmatisch,
barrierefrei und fir den Massenbetrieb geeignet ist.

e Der Magistrat gibt ein vereinfachtes Solarkataster in Auftrag, aus welchem die GroRe
fur eine geeignete Anlage direkt ersichtlich wird.

e Die Stadt organisiert Workshops fiir Burger*innen, um ihnen die Installation von
Solarenergie eigenstandig zu ermdglichen.

e Der Magistrat priift zusammen mit der ABG, dem stadtischen Energiemanagement
und der Mainova AG, ob das Strombilanzkreismodell'” des Main-Taunus-Kreises die
Wirtschaftlichkeit von Solarenergie auf stadtischen Liegenschaften hebt, und setzt
dieses in Frankfurt um.

'8 hitps://www.bonn.de/solar
7 https://www.klimaenergie-frm.de/index.php?NavID=3313.48&ModID=7&F1D=3313.538.1
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HKW West - Kommunale Warmeplanung

Fur ein offenes (Fern-)Warmenetz fur erneuerbare Energien

Warme kann im Gegensatz zu Strom nicht Gber weite Strecken transportiert werden und
muss entsprechend lokal erzeugt werden. Frankfurt ist die drittteuerste Stadt fur
Mieterinnen in ganz Deutschland. Ein bezahlbares, offenes und erneuerbares Warmenetz
ist somit einer der wichtigsten Grundpfeiler fur soziale Gerechtigkeit, lokalen Klimaschutz
und zudem eine platzsparende, wirtschaftliche Alternative zu Tausenden Warmepumpen.
Die nachfolgende Abbildung zeigt das Prinzip. Die Kommunen sind deswegen von den
Landesregierungen und vom Bund angehalten, eine strategische Warmeplanung zu
erstellen. Diese dient dazu, fliir ganze Kommunen, Stadtteile und Quartiere eine
klimaneutrale Warmeversorgung aufzustellen. Die Ergebnisse missen in die kommunalen
Planungs- und Verwaltungsprozesse integriert werden, damit u. a. auch die notwendigen
Flachen flr die Warmewende sichergestellt werden.
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Das Heizkraftwerk West im Gutleutviertel ist mit 430 MW thermischer Leistung der grofite
Warmeerzeuger im Fernwarmenetz. Es wird aktuell fast ausschlieRlich mit Steinkohle
betrieben, ist der drittgrofite Einzelemittent in Hessen'® und soll auf fossiles Gas umgestellt
werden. Die vorhandenen Hochdruckturbinen sind essentiell fir den Betrieb des auf Dampf
gestiutzten Fernwarmenetzes, das sich Uber weite Teile der Innenstadt erstreckt und ca. 40
% des gesamten Fernwarmenetzes ausmacht, und kénnen nur mit Energietragern betrieben
werden, mit denen Warme aus einem Verbrennungsprozess gewonnen wird. Aus
erneuerbaren Quellen kdme hierfur nur griner Wasserstoff in Frage. Dessen Herstellung ist
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https://www.sueddeutsche.de/wissen/umwelt-wiesbaden-unter-hessens-groessten-co2-verursachern-
vor-allem-kraftwerke-dpa.urn-newsml-dpa-com-20090101-200412-99-673178
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laut der dena jedoch ineffizient, teuer und nach der nationalen Wasserstoffstrategie'® fur die
Warmewende nicht priorisiert. Eine Studie sieht aulRerdem faire, 6kologische und gerechte
Bedingungen fur Wasserstoff aus dem Globalen Siden kritisch, denn 70 - 80 % mussten
importiert werden®.

Damit werden teure, neokoloniale Abhangigkeit auf Jahrzehnte zementiert, statt ein
bezahlbares, offenes Fernwarmenetz fir verschiedene Warmequellen zu schaffen. Aus
diesem Grund lehnen wir den von der Mainova AG geplanten Bau einer neuen,
wasserstofffahigen Gasturbine ab.

Wir schlagen daher folgende Strategie vor:

e Der Magistrat nimmt die Mainova AG in die Pflicht und gibt den Umbau des
bestehenden Dampf-Fernwarmenetzes zu einem HeiBwassernetz in Auftrag,
welches aus verschiedenen erneuerbare Energien, wie Geo- oder Solarthermie,
grollen Warmepumpen und der Abwarme der Rechenzentren sowie der
Industrie?' gespeist werden kann. Der Bau von verschiedenen Warmequellen sowie
der Ausbau und die Ertlichtigung des Fernwarmenetzes missen vor anderen
Projekten im 6ffentlichen Raum Prioritat haben.

e Der Magistrat gibt die Untersuchung geeigneter Standorte flir notwendige, grof3e und
erneuerbare Warmequellen in Auftrag und nachgelagert deren Bau und
Inbetriebnahme durch die Mainova AG.

e Der Magistrat verfolgt dabei eine Strategie der Quartiere, sodass Quartier fur
Quartier autarke Fernwarmenetze aufgebaut und die Treibhausgasemissionen stetig
reduziert werden. Der Magistrat folgt damit dem Bundesverfassungsbeschluss 1 BvR
2656/18 vom 24.03.202122, welcher eine “moglichst stetige” Reduzierung von
Treibhausgasemissionen fordert, was fur die Einhaltung der 1,5-Grad-Grenze
entscheidend ist.

e Der Magistrat initiiert eine Zusammenarbeit zwischen der Mainova AG und dem
District LAB des Fraunhofer IEE%, um Frankfurt zur Pionierstadt fiir ein nachhaltiges,
bedarfsorientiertes und resilientes Warmenetz zu machen.

chenzentren

22

https://www.bun verf n richt. haredD Entscheidungen/DE/2021 rs20210324 1bv
r265618.html

= hitps://www.iee.fraunhofer.de/de/testzentren-und-labore/District_LAB.html


https://www.iee.fraunhofer.de/de/testzentren-und-labore/District_LAB.html
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265618.html
https://www.bundesverfassungsgericht.de/SharedDocs/Entscheidungen/DE/2021/03/rs20210324_1bvr265618.html
https://www.metropolnews.info/mp318788/frankfurt-neues-abwaerme-kataster-deckt-auf-100-megawatt-waerme-aus-abwasser-40-megawatt-abwaerme-aus-industrieparks-50-megawatt-abwaerme-aus-rechenzentren
https://www.metropolnews.info/mp318788/frankfurt-neues-abwaerme-kataster-deckt-auf-100-megawatt-waerme-aus-abwasser-40-megawatt-abwaerme-aus-industrieparks-50-megawatt-abwaerme-aus-rechenzentren
https://www.metropolnews.info/mp318788/frankfurt-neues-abwaerme-kataster-deckt-auf-100-megawatt-waerme-aus-abwasser-40-megawatt-abwaerme-aus-industrieparks-50-megawatt-abwaerme-aus-rechenzentren
https://www.rosalux.de/fileadmin/rls_uploads/pdfs/sonst_publikationen/Studie_Fair_Hydrogen.pdf
https://www.bmbf.de/bmbf/shareddocs/downloads/files/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf?__blob=publicationFile&v=2
https://www.bmbf.de/bmbf/shareddocs/downloads/files/die-nationale-wasserstoffstrategie.pdf?__blob=publicationFile&v=2

Mobilitat

Moderne, lebenswerte Stadte — wie Kopenhagen, Barcelona, Zirich, Paris oder Wien —
haben einen guten OPNV und sichere Raume fiir den Rad- und FuRverkehr. Mit innovativen
Konzepten haben sie — zur Zufriedenheit von Blrger*innen und Einzelhandel — einen
wesentlich geringeren Anteil beim Motorisierten Individualverkehr (MIV) als Frankfurt (z. B.
hat der MIV in Kopenhagen einen Anteil von 43 % und in Wien von 37%2 an der
Gesamtverkehrsleistung?, in Frankfurt jedoch von 57 %%).

Der Ful- und Radverkehr sowie der OPNV sind nicht nur besser fiirs Klima, sondern auch
platzsparender, leiser und gestinder. Von dieser Mobilitat profitieren alle, denn alle kénnen
sie unabhangig von Alter und Einkommen nutzen — auch wenn sie zusatzlich noch ein Auto
besitzen.

Nebenbei fihrt weniger Autoverkehr zu mehr Platz flir Menschen, die auf das Auto
angewiesen sind (z.B. Handwerker), zu einem attraktiven Umfeld fiir den Einzelhandel, zu
geringeren Instandhaltungskosten fiir Straflen und zu mehr Sicherheit und Freiheit fur alle,
die zu Ful® oder mit dem Rad unterwegs sind, insbesondere fur Kinder und Jugendliche.

Durch eine starke Reduktion des MIV wird in den Strallen Raum fiir viele grofde
Strallenbdaume in gerdaumigen Baumscheiben geschaffen, die fir die dringend bendtigte
Klimaanpassung notwendig sind: Sie schitzen vor Hitze und Starkregen und ermdglichen
die Grundwasserneubildung. Sie férdern auch den Fuf3- und Radverkehr durch Schatten und
Kihlung und machen die Stadt zum lebenswerten Treffpunkt.

Reduktion des Autoverkehrs um 10 % pro Jahr

Wir und die tber 23.000 Unterzeichner*innen méchten daher, dass sich die Stadt Frankfurt
das Ziel der Reduktion des MIV einschliellich des Pendelverkehrs von 10 % pro Jahr auf
der Basis der Zahlen von 2018 und bezogen auf die zurtickgelegten Personenkilometer
verbindlich vornimmt (Forderung 10).

Diese Forderung haben wir stellvertretend fiir alle Anreize und MaRnahmen gestellt, die wir
aufgrund von Restriktionen in der HGO nicht stellen durften (z.B. Verbesserung des OPNV).

Die laufende Verkehrszahlung wird zeigen, inwieweit die seit 2018 ergriffenen Malnahmen
wie starkere Homeoffice-Nutzung und das 49-Euro-Ticket den Verkehr in Frankfurt bereits

reduzieren konnten. Fiir das Land Hessen legt die Studie Mobicor? bereits eine Reduktion
nahe.

Aber wir missen in Frankfurt noch mehr tun: Klimaneutralitat bis 2035 und Klimaanpassung
durch StralRenbaume sind ohne eine viel starkere Reduktion des Autoverkehrs nicht
moglich.

24 Mobilitat in der Stadt & auf dem Land. Osterreich unterwegs Teil 3 — BMK INFOTHEK

25 https://www.vdv-dasmagazin.de/story 03 _kopenhagen.aspx

% https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv/ressourcen/dateien/SrV2018_Ergebnispraesentation.pdf (S.
131)

" https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/verkehrswende/mobilitaet-in-hessen
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Im Burgerbegehren haben wir einige Anreize und MaRnahmen aufgezeigt, die uns dem Ziel
einer lebenswerten begriinten Stadt naher bringen kénnen:

OPNV-Schnupperticket fiir neue Frankfurter*innen

e Schnupper-Monatsticket fiir neu Hinzugezogene (auBer Studierende) einfiihren
(Forderung 12.1)

Bestehende Gewohnheiten zu andern fallt vielen Menschen schwer. Menschen, die
neu nach Frankfurt ziehen, haben hier noch keine Mobilitatsgewohnheiten. Ein
Schnupper-Monatsticket kdnnte Neublrger*innen dazu bewegen, die Stadt per
OPNV zu erkunden und diese Mobilitatsform anschlieRend beizubehalten. Die darin
liegende Chance sollte die Stadt ergreifen, um die umweltgerechte Mobilitat der
Zugezogenen nach Moglichkeit zu férdern.

OPNV-Ticket als Autoersatz

e Kostenloses OPNV-Jahresticket als Primie fiir das Abschaffen aller Autos
eines Haushaltes (Forderung 12.2)

Viele Autos werden nicht oft genutzt und nehmen unndétig Strallenraum ein. Die
Abschaffpramie ist ein individueller Pull-Anreiz in Richtung des OPNV, der
gleichzeitig Platz im Stralenraum schafft und daher von Vorteil fir die gesamte
Stadtgesellschaft ist.

Die von der Stadt bereits geplante MaRnahme einer Verschrottungspramie ist als
erster Schritt sinnvoll und sozial, greift aber zu kurz. Denn die Anzahl der zu
verschrottenden Autos ist beschrankt. In einem zweiten Schritt sollte daher die
Pramie auf die Abmeldung aller zum Haushalt gehérenden PKW erweitert werden.

Bei einer Bewerbung der Abschaffpramie durch die Stadt konnte auch fir die
Platzprobleme der Stadt und die positiven Aspekte von weniger Autoverkehr und
-besitz sensibilisiert werden. Zusatzlich kdnnten hier Wettbewerbselemente
einflieRen. So kdnnten etwa einige Stral’en vorzeitig mit vielen Baumen versehen
werden, in denen eine definierte Anzahl von Haushalten ihre Autos abmeldet.

Sharing von E-Radern und E-Lastenradern

e Feste Sharing-Stationen fiir E-Rader und E-Lastenrader in Wohnortndhe in
allen Stadtteilen schaffen (Forderung 13)

Vorbild fur die Forderung sind die Fahrradverleihsysteme in Paris und Konstanz. Dort
kann man sich Uberall in der Stadt Rader bzw. E-Rader an festen Stationen mieten
und erhalt (als Vielnutzer*in) Verglnstigungen in Form von kostenlosen 30
Fahrminuten.?®

28 Fahrradmietsystem - Mobilitat - konrad Rad und Lastenrad (stadtwerke-konstanz.de)


https://www.stadtwerke-konstanz.de/mobilitaet/fahrradmietsystem/

Welche Veranderung streben wir mit diesen Sharing-Stationen an? Derzeit gibt es in
Frankfurt noch kaum E-Lastenrader zu mieten und nur wenige E-Rader. In den
auleren Stadtteilen sind private Anbieter meist kaum aktiv, sondern konzentrieren
sich vornehmlich auf die Innenstadtnahen Stadtteile. Zudem sind sie viel zu teuer.
Feste Stationen mit E-Radern und E-Lastenradern in Wohnortnahe in jedem Stadtteil
wuirden Ordnung, Planungssicherheit, Schnelligkeit und Verlasslichkeit bei der
Verfugbarkeit der E-Rader schaffen. Das sind Voraussetzungen, die einen Umstieg
vom Auto aufs Fahrrad — zun&chst streckenweise und schlief3lich insgesamt —
begtlinstigen wirden. Eine kostenlose Nutzung in den ersten dreiRig Minuten fir
Vielnutzer*innen kénnte zur haufigen Nutzung der Rader animieren.

Ebenso kdnnte man auch Verglnstigungen des OPNV fiir Menschen gewéahren, die
viel mit dem Rad oder zu Ful} unterwegs sind. Entsprechende Apps gibt es bereits
fur Hamburg und Berlin.

Gehwege

Mehr Sicherheit und Raum fur FuBganger*innen, Umbau von 15 km Gehwegen
pro Jahr (Forderung 14)

Die Burgersteige sind aktuell fir die notwendigen Nutzungen oft viel zu schmal:
Nebeneinander gehen, Schaufenster ansehen, Kinderwagen oder Rollator schieben,
Rollstuhlfahrer passieren lassen, Raum fiir mit dem Fahrrad fahrende kleine Kinder
mit Begleitperson bieten.

Daher mochten wir, dass Burgersteige sicher, barrierefrei und moglichst 2,5 m breit
gebaut (nicht zulasten von Radverkehr/OPNV/Stadtgriin) und sichere
Querungsmaoglichkeiten Uberall dort geschaffen werden, wo dies Umwege vermeidet.
Die Sicherheit soll proaktiv ohne vorheriges Unfallgeschehen ermittelt werden.

In einem ersten Schritt sollten bestehende Blrgersteige, Kreuzungen und
Querungsmaglichkeiten durch Regelungen, starkere Kontrollen und bauliche
MaRnahmen von Hindernissen befreit werden (z.B. von Einrichtungen fur den Auto-
und Radverkehr, von parkenden Autos).

Darlber hinaus moéchten wir, dass die Stadt Frankfurt pro Jahr mindestens 15 km
des bestehenden Gehwegenetzes in ihrer Baulast entsprechend ausbaut (nicht zu
Lasten der Umsetzung und Fortsetzung des Radentscheids), insbesondere an
Schulwegen und wo ansonsten breitere Gehwege besonders sinnvoll sind.

Vorrang des Fuld- und Radverkehrs

Belange des FuB3- und Radverkehrs bei Planungen vorrangig vor dem MIV
beriicksichtigen (Forderung 11)

Die autogerechte Stadt benachteiligt den Ful3- und Radverkehr: Strecken werden
durch breite Autostral3en langer, FulRganger*innen und Radfahrer*innen werden
gefahrdet und an den Rand gedrangt, Blrgersteige und Radwege sind oft zu schmal,
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es gibt zu wenig kihlende Baume im StralRenraum, die Querung von Stralden dauert
lange, ist oft unsicher und erfordert haufig Umwege.

Das mochten wir andern:

- Gehwege sollten entsprechend Forderung 14 geplant werden,;

- Der Radentscheid muss schnell umgesetzt und in die aulderen Stadtteile
erweitert werden;

- Kurze Wartezeiten flr Rad- und FuRverkehr an Ampeln (z.B. griiner Pfeil furs
Rad);

- Viele StralRenbdume als Verschattungskonzept, um Nachmittagshitze zu
lindern;

- Nur autofreie Neubauviertel mit zumindest einer Miet-/Sharingstation fur
Autos und E-(Lasten)rader, ggf. Quartiersgarage, Anbindung an OPNV und
Erreichbarkeit aller Erledigungen des taglichen Lebens zu Fuld in 15 Minuten.

Aufgrund der Beschrdnkungen in der HGO konnten wir keinen Vorrang fiir den
OPNV fordern (z.B. Ampel-, Signal- und Vorrangschaltungen, eigene Fahrspuren),
mochten diesen aber dennoch realisiert wissen, um mehr Zuverlassigkeit,
Piinktlichkeit und Schnelligkeit im OPNV zu erreichen. Ziirich hat seit vielen Jahren
mit dem Vorrang des OPNV gute Erfahrungen gemacht.

Spielstral’en

Je Stadtteil eine StraBe dem Autoverkehr entziehen und als Spiel- und
Aufenthaltsbereich gestalten (Forderung 15).

Wahrend Kinder friher auf Strallen spielen konnten, ist dies heute aufgrund des
Autoverkehrs zu gefahrlich. So wurden sie aus dem o6ffentlichen Raum verdrangt. Zur
Forderung ihrer Entwicklung muss mit einem Zuwachs von Spielmdoglichkeiten im
Strallenraum gegengesteuert werden, zumal es immer mehr Kinder in der Stadt gibt.
Das war auch der Wunsch der Kinder beim Masterplan Mobilitat.

In autofreien Strallen kdnnten sich Kinder und Eltern in ihrer Nachbarschaft zum
Spielen und Unterhalten treffen. So férdern sie das Miteinander vor Ort und schaffen
ein Bewusstsein fur Alternativen zum Autoverkehr in allen Stral’en. Es werden
Spielbereiche bendtigt, in denen Kinder ohne Gefahr viele Arten von Bewegung
ausprobieren konnen: wie z.B. Klettern, Turnen, Balancieren, Radfahren,
Inlineskaten, Ballspielen. Die von der Stadt bisher geplanten Spielmdglichkeiten sind
nach Art und Umfang nicht ausreichend.

Wir méchten binnen drei Jahren die Einziehung einer Stral3e je Stadtteil und ihre
Umwandlung in einen dauerhaft autofreien Aufenthalts- und Spielbereich erreichen.
Welche StralRe umgewandelt werden soll, ist unter Einbeziehung der jeweiligen
Ortsbeirate und Anwohner*innen einschlieRlich der Kinder zu entscheiden. Es bieten
sich Stral3en hierfur an, in deren Umgebung es kaum solche Spielmdglichkeiten gibt.
In einem ersten Schritt kdnnten die betreffenden Strallen zunachst in echte
Spielstraflen nach StVO verwandelt werden (nicht bloR verkehrsberuhigte Bereiche
mit blauem Schild und spielenden Kindern darauf).
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In einem zweiten Schritt kdnnte die Aufwertung dieser Bereiche mit Baumen,
Strauchern, Banken und Spielgeraten (z.B. Spielplatz, Basketballkorb,
Badmintonnetz) unter Beibehaltung eines asphaltierten Bereichs zum Inlineskaten
und Radfahren etc. geplant werden.

Viele weitere Ma3nahmen konnten wir aufgrund von Beschrankungen in der Hessischen
Gemeindeordnung jedoch nicht per Burgerbegehren fordern. Daher méchten wir noch
weitere Schritte anregen (siehe ANHANG), von denen einige den Empfehlungen der
Losblrger*innen-Gruppe fur den Masterplan Mobilitat entsprechen.
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Stadtgrin

Standortsanierung bei Altbaumen & Neupflanzungen

Die Klimakrise bewirkt, dass sich die Stadt immer weiter aufheizt und wir dringend viele
kihlende, wasserspeichernde Flachen im Stadtgebiet brauchen. Doch bei der Grinpflege
stoRt die Stadt an ihre Grenzen: Es wird immer schwieriger, junge Strallenbaume
grolRzuziehen, weil sie unter der zunehmenden Hitze und Trockenheit leiden. Auch die
Altbaume leiden unter zahlreichen Stressfaktoren (zunehmende stadtebauliche Verdichtung,
Wassermangel, Hitze, Schadlinge usw.). In den letzten Jahren hat die Stadt daher einen
hohen Baumverlust zu beklagen, der durch Neupflanzungen nicht einmal anndhernd
ausgeglichen werden konnte: dem Verlust von ca. 10.000 Baumen 2018-22 (Stadtwald
ausgenommen) standen Ersatz- und Neupflanzungen von knapp 5.500 Baumen
gegeniber®,

Die Stadt muss dem Rechnung tragen und ihr Budget fir das Stadtgriin grundsatzlich
deutlich erhdhen (2022 gab die Stadt gerade mal 1,17% ihres Gesamthaushalts fir Grin-
und Freiflachen aus!)*°. Um die Baumverluste auszugleichen und einer weiteren Aufheizung
unserer Stadt entgegenzuwirken sowie das Stadtgriin nachhaltig pflegen zu kénnen, braucht
es dringend mehr eigenes geschultes Personal. Fremdfirmen kénnen auf Grund des
Kostendrucks den Bedarf nach qualifiziertem Personal nicht immer erflllen.

Auch ist der Ansatz, als Ersatz fur einen geféllten Baum einen jungen Baum zu pflanzen,
kein adaquater Ausgleich, da Baume in den ersten Jahren nach Pflanzung eher geringe
Biomassevorrate anlegen. Aus unserer Sicht sollte der Fokus auf besserem Schutz und
einer besseren Versorgung und Pflege unserer Altbaume liegen, damit es gar nicht zu solch
hohen Baumverlusten kommt.

Wir schlagen daher folgende MalRnahmen vor:

e Die Stadt Frankfurt a. M. fihrt die Sanierung von mind. 250 Standorten von
Stadtbaumen im Bestand pro Jahr durch (Vergrofierung der Pflanzgruben nach
FLL-Standard, Verbesserung der Beluftung, Bewasserung und Versorgung mit
Nahrstoffen sowie Verbesserung der Schutzmaflinahmen gegen Betreten und
Befahren der Baumscheiben). Sie erstellt ein Umsetzungskonzept mit konkretem
Zeitplan, das die dringlichsten Standorte festlegt, und leitet MalRnahmen zu deren
Schutz und Sanierung unverziiglich ein. Dabei kann sie sich an die Masterarbeit von
Fabian Massing (Goethe Uni) in Zusammenarbeit mit der Arbeitsgruppe

29

https://www.stvv.frankfurt.de/PARLISLINK/DDW?TEXT=mehr+b%E4ume+f%FCr+frankfurt&TEXT O=
beinhaltet+%28ungef%E4hr%29&FORMFEL_OB=DATUM&FORM_SO=Absteigend&?38?737

30 https://frankfurt.haushaltsdaten.de/2022/ergebnishaushalt/4676/ausgaben/
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https://www.stvv.frankfurt.de/PARLISLINK/DDW?TEXT=mehr+b%E4ume+f%FCr+frankfurt&TEXT_O=beinhaltet+%28ungef%E4hr%29&FORMFL_OB=DATUM&FORM_SO=Absteigend&?38?3
https://www.stvv.frankfurt.de/PARLISLINK/DDW?TEXT=mehr+b%E4ume+f%FCr+frankfurt&TEXT_O=beinhaltet+%28ungef%E4hr%29&FORMFL_OB=DATUM&FORM_SO=Absteigend&?38?3

Biotopkartierung in Indra Starke-Ottich, Georg Zizka (Hg.): ,Stadtnatur in Frankfurt —
vielfaltig, schiitzenswert, notwendig“ (2019) orientieren®' %2,

Die Stadt Frankfurt a. M. pflanzt pro Jahr 2.000 Baume mit 6kologisch wertvollen
Baumscheiben im Siedlungsgebiet (nach FLL-Norm: StU 18-20 mDb 3xv).

Jeder im Stadtgebiet gefallte Baum wird zeitnah — spatestens in der nachsten
Pflanzperiode — ersetzt und wenn méglich in Gruppen und in eine Pflanzgrube
gepflanzt, die eine gute Bewasserung erméglicht (z.B. in Form von Mulden- oder
Rigolensystemen). Hierzu gibt es bereits Erfahrungen des Grunflachenamtes in der
Umsetzung des Stockholmer Modells**, wonach besonders verdichtete Stralenziige
mit Baumpflanzungen umgestaltet werden kénnten.

Als Pilotprojekt wird jedes Jahr in einem Uberhitzten Stadtteil auf Basis des
Klimaplanatlas ein Tiny Forest nach der Miyawaki-Methode angelegt. Schon nach
einigen wenigen Jahren entsteht durch sorgfaltige Bodenvorbereitung und besonders
dichte Bepflanzung auf kleinem Raum (ab 100 m?) ein kleiner intakter und
biodiverser Wald, der nahezu sich selbst Giberlassen werden kann. Mit dem Tiny
Forest fihrt die Stadt ein neues ,Format® der Stadtnatur ein, das weniger
Bewasserung & Pflege benétigt und bessere Uberlebenschancen hat. Durch die
grol3e Vielfalt an Baumarten kann mit einer hohen Diversitat an Insekten- und
Vogelarten gerechnet werden**. Durch seine dichte, mehrschichtige Vegetation, die
kaum Sonnenlicht durchlasst, seine Wurzeln sowie seinen humusreichen Boden ist
er in der Lage, viel schneller Kohlenstoff zu speichern, als es traditionell
aufgeforstete Flachen vermogen. Auf stark frequentierten Standorten wie z.B.
Stadtplatzen kann ein Tiny Forest kuppelférmig angelegt werden, sodass Straucher
(gerne widerborstige, ungiftige Arten, z.B. Wildrosen) an der Aul3engrenze eine
Schnittstelle zum Sozial- und Verkehrsraum bilden. Danach kommen die kleiner
bleibenden Baume weiter nach innen, dann die gro3en Baume und das
schattenvertragliche, mehr oder weniger giftige, immergriine Unterholz ganz innen.
Das heift, die ganz groflen Baume ragen nicht in den Verkehrsraum und die
Gesamtarchitektur ist sehr sturmresistent wie bei einem gut ausgebildeten Waldrand.
Die Stadt Hamburg hat vor kurzem in Kooperation mit Citizens Forests e. V. den
ersten Miniwald mitten in einem Wohngebiet in Altona gepflanzt®*®. Auch in Darmstadt
gibt es vielversprechende Erfahrungen mit einem Miniwald, der 2021 in der Nahe des

31 “Stadtbaume im Stress” von Fabian Massing, Heinz-Peter Westphal, Indra Starke-Ottich, Georg
Zizka in: ,Stadtnatur in Frankfurt — vielfaltig, schiitzenswert, notwendig®, Senckenberg Buch 82 (2019)

32 ygl. auch “Stadtbdume im Stress” von Massimo Recchiuti u.a. in: Transforming Cities 4/21

https://www.kommunalnet.at/2020/10/07/lassen-sie-es-sickern-pflanzgruben-und-baumscheiben-zur-r
egenwasserableitung/

3 https://edepot.wur.nl/446911

35

https://www.ardmediathek.de/video/hamburg-journal/tiny-forests-ein-neuer-miniwald-mitten-in-altona/n
dr/Y3JpZDovL25kci5kZS8wYTIJmODhmOCO5YmMVMLTRMZDItYmESMCOOMmMY5NWQ4Njc2NTA
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https://www.senckenberg.de/de/blog/stadt-braucht-natur-3/

Hauptbahnhofs gepflanzt wurde: er hat den DUrresommer gut verkraftet und musste
nur viermal gewassert werden® 7.

Dach- und Fassadenbegrinung

Die Stadt Frankfurt hat 2018 das Programm ,Frankfurt frischt auf* aufgelegt, um private
Dach- und Fassadenbegrinung zu fordern. Bis Ende 2022 wurden 357 Forderantrage
gestellt und 275 Bescheide erteilt®, eine Fortfiihrung des Programms wurde bereits
beschlossen. Da es im Stadtgebiet noch 20.000 weitere Dachflachen gibt, die sich fur eine
Begriinung eignen wiirden — wie eine Analyse der Stadt* ergeben hat — gibt es hier groRes
Potential, um eine weitere Abkihlung der Stadt zu erzeugen und Regen zurlckzuhalten.
Durch die Inflation und die hohen Energiepreise ist aber nicht davon auszugehen, dass die
Frankfurter Birger*innen das Forderprogramm verstarkt in Anspruch nehmen werden. Wir
schlagen vor, dass die Stadt selbst mit gutem Beispiel vorangeht und

e an stadtischen Gebauden auf jahrlich 10.000 m? extensive Dach- oder
Fassadenbegriinung vornimmt.

Regenwassernutzung

Auch Wasser wird infolge des Klimawandels immer mehr zum Problem: entweder ist es zu
viel oder zu wenig. Vor allem die fortschreitende Versiegelung hat in Frankfurt dazu gefiihrt,
dass auf der einen Seite Starkregen zu lokalen Uberschwemmungen fiihrt und auf der
anderen Seite wertvolles Trinkwasser zum Bewassern des Stadtgrins genutzt werden muss.
Dabei gibt es zahlreiche Mdglichkeiten fuir erfolgreiches Regenwassermanagement*:
Wasserdurchlassige Alternativen anstelle von Beton oder Asphalt oder Versickerungs- und
Wasserspeicherungssysteme halten Niederschlag in den Flachen zurlck, um ihn fir die
vorhandenen Pflanzen nutzbar zu machen. Der Regenabfluss von stadtischen Flachen
beziehungsweise privaten Dachflachen kann in die Pflanzgruben der Nachbarschaft
eingeleitet werden. Im Rahmen des Forschungsprojekts Interess-i wurden mehr als zwanzig
alternative Wasserressourcen im innerstadtischen Bereich identifiziert, die anstelle von
Trinkwasser potenziell zur Bewasserung genutzt werden konnen (z.B. Grauwassernutzung,
Ablaufe industriellen Ursprungs, Oberflachenabfluss von Dach- und Verkehrsflachen,
Grundwasserhaltungen u.v.m.)*'.

36

https://www.fr.de/rhein-main/darmstadt/darmstadt-mit-mini-waeldern-das-klima-verbessern-92067410.
html

37

https://www.fr.de/rhein-main/darmstadt/darmstadt-erster-staedtischer-tiny-forest-waechst-auf-brachfla
eche-91120493.html

38
https://www.fr.de/frankfurt/frankfurt-foerdergeld-um-fassaden-und-daecher-zu-begruenen-9194641
2.html

% https://kinzig.news/6064/frankfurt-frischt-auf-stadtraetin-heilig-besichtigt-projekt

40 \Vgl. auch Leitfaden Regenwassermanagement der Stadt Wien:
https://www.wien.gv.at/'umweltschutz/raum/regenwassermanagement.html

41 https://www.isoe.de/nc/forschung/projekte/project/interess-i/
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Wir schlagen deshalb vor:

e Die Stadt Frankfurt a. M. erstellt Regenwassernutzungskonzepte fir mind. 4
offentliche Platze im innerstadtischen Bereich pro Jahr und setzt diese zeitnah um.
Zur Bewasserung des Stadtgriins werden verstarkt alternative Wasserressourcen*
(z.B. Wasserhaltung von Hochhausern, Zisternen) erschlossen. Dazu erhéht die
Stadt die Zahl der stadteigenen Regenwasserspeicher um 5 pro Jahr.

Entsiegelung

Die Vegetationsflache in Frankfurt hat von 2012-2018 um fast 111 ha abgenommen,
wahrend die baulich gepragten Siedlungs- und Verkehrsflachen im gleichen Zeitraum um
100 ha zugenommen haben*®. Zur Abkiihlung des Stadtklimas muss dringend mehr und
schneller entsiegelt werden. Unsere Stadtplatze sind Hot Spots: Temperaturmessungen der
Frankfurter Goethe Universitat im Sommer 2021 ergaben Spitzentemperaturen von 69,7 °C
auf dem stark versiegelten Riedbergplatz**. Vergleichsmessungen auf dem
Ewald-Heinrich-von-Kleist-Platz zeigten, dass Baume mit ihrer aktiven Kihlungsleistung,
Teil-Entsiegelungen und wasserdurchlassig befestigte und helle Flachen deutlich zu einer
Verbesserung des Mikroklimas flihren; der vegetationsreichere Platz war durchschnittlich 8
°C kuhler, die héchste Temperaturdifferenz zwischen den beiden Standorten lag gar bei 13,5
°C. Sogar das Grin zwischen Pflastersteinen kann sich positiv auswirken: Botaniker der
Universitat von Santiago de Compostela haben herausgefunden, dass dicht mit kleinen
Pflanzen bewachsene Pflasterritzen die Bodentemperaturen um bis zu 28 °C senken kann*.
Noch in einer Hohe von 1,80 Metern — also in Kopfhohe — sinkt die Temperatur um 2 bis 3
Grad.

Wir schlagen vor:

e Der durch den Leitfaden ,Klimaangepasste Stadtplatzgestaltung” gesteuerte Prozess
der Entsiegelung und griinen Neugestaltung unserer Stadtplatze sollte beschleunigt
und mit klaren Vorgaben ausgestattet werden.

42\/gl. dazu https://mediatum.ub.tum.de/doc/1638459/1638459.pdf
43 Frankfurter Statistische Berlchte 2020, Seite 28 (abgerufen unter

44 https //bloq studmmdrqrtale umfrankfurt de/psnachhalthkert/kllma rledberq/
45

https://www.riffreporter.de/de/umwelt/klimawandel-stadt-urbanes-leben-grad-platz-unkraut-hitzestress-
wasser-klimaanpassung
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https://www.riffreporter.de/de/umwelt/klimawandel-stadt-urbanes-leben-grad-platz-unkraut-hitzestress-wasser-klimaanpassung
https://blog.studiumdigitale.uni-frankfurt.de/psnachhaltigkeit/klima-riedberg/
https://frankfurt.de/de-de/service-und-rathaus/zahlen-daten-fakten/publikationen/fsb

Klimafreundliches Bauen & CO2-Budget

Arbeitsgruppe Klima- und Umweltschutz

Planungsprozesse bei Neubauten gestalten sich oft sehr langwierig. Es kommt vor, dass bei
neuen Bauvorhaben oder bei der Planung von Verkehrswegen und -flachen
Bebauungsplane zugrunde gelegt werden, die schon viele Jahre oder gar Jahrzehnte alt
sind und nicht mehr den heutigen Standards fur Klima- und Umweltschutzvertraglichkeit
entsprechen®. Diese missten dringend Uberarbeitet werden. Aus unserer Sicht ist daher
folgendes notwendig:

e Die Stadt Frankfurt a. M. beruft eine amteribergreifende Arbeitsgruppe ein, die sich
mindestens vierteljahrlich trifft, um anstehende Bauvorhaben und Bebauungsplane
auf ihre Klima- und Umweltschutzvertraglichkeit (gem. ,Checkliste
Klimawandelangepasste Quartiere in Hessen“ des HLNUG) zu prifen und ggf. eine
Nachbesserung zu erarbeiten und vorzuschlagen. Sie erstellt regelmalig Berichte
Uber durchgefiihrte Prifungen und Ergebnisse. Externe Fachleute begleiten die
Arbeitsgruppe.

CO--Restbudget fur Frankfurt

Die weltweite Erwarmung ist grob proportional zur Menge ausgestofR3ener Treibhausgase.
Daraus ergibt sich das Konzept eines CO,-Budgets: gegeben ein Temperaturlimit, das mit
einer gewissen Wahrscheinlichkeit nicht Uberschritten werden soll, darf nur noch eine
bestimmte Menge Treibhausgase freigesetzt werden.

Ein CO,-Budget ist physikalisch die einzig relevante GroRRe, die Gber Erwarmung
entscheidet. Weder vermiedene Emissionen noch Zieljahre zur Erreichung von
Klimaneutralitat sind ausreichend klare Bezugspunkte, um Erwarmung zu begrenzen®’.

Der Sachverstandigenrates fir Umweltfragen (SRU) hat mehrere Berechnungen fiir einen
fairen Anteil Deutschlands an globalen Budgets fiir das 1.5°- und das 2°-Limit vorgestellt*s.

Die Stadt Frankfurt sollte ihren fairen Anteil an diesem Restbudget fir Deutschland
bestimmen und ihre Emissionspolitik darauf ausrichten, diesen Anteil nicht zu Uberschreiten.
Um Burger*innen das Konzept des Budgets ndher zu bringen, ware eine ,,CO,-Uhr* inkl.
Erlauterungstafel an prominenter 6ffentlicher Stelle ein guter Weg*®.

6 Beim Baugebiet “Leuchte” (B-Plan 377) in Bergen-Enkheim dauerte die Planungsphase von 1994
bis 2002, der Bebauungsplan wurde 2005 rechtskraftig - geplanter Baubeginn ist 2023.

47 Wenn manche Emissionen vermieden werden, aber trotzdem noch unvermiedene Emissionen im
Ubermal freigesetzt werden, bleibt die Vermeidung physikalisch folgenlos. Auch Zieljahre fiir
Klimaneutralitat stellen nicht sicher, dass nur noch eine bestimmte Menge CO2 ausgestossen wird.
So kénnte ein Emittent bis zum Zieljahr stark ansteigende Emissionen verzeichnen um dann
schlagartig seine Emissionen auf null zu reduzieren.

8 https://www.bundestag.de/presse/hib/kurzmeldungen-904598

4% Solche CO2-Countdowns finden sich inzwischen haufig auch in den Medien, so z.B. bei der taz;
oder beim Mercator Resarch Institute mcc-berlin.net.
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Anhange

Vorschlag Forderung von energetischer Sanierung

Die Aufstockung des Budgets flir energetische Sanierung soll dem bestehenden Frankfurter
Programm flr Energetische Gebdudesanierung zugutekommen. In diesem Programm wird
Bezug auf nicht mehr giiltige Gebaudeeffizienzklassen genommen (EnEV und KfW
Effizienzhaus 115). Wir schlagen vor, die neu definierten Effizienzklassen aus den
Forderrichtlinien zur "Bundesforderung fir effiziente Gebaude ( BEG )" in das Programm
aufzunehmen.

Sanierung von Bestandsgebauden

Antragsberechtigt sind naturliche Personen als Eigentimer/
Wohnungseigentimergemeinschaften von selbst genutzten bzw. vermieteten Gebauden mit
Objektstandort in der Stadt Frankfurt. Es werden ausschliel3lich Sanierungsvorhaben in
Bestandsgebauden gefordert, die nach ihrer Zweckbestimmung Uberwiegend dem Wohnen
dienen.

Pro Liegenschaft kann die Forderung nur fir 1 Wohngebaude in Anspruch genommen
werden. Fur Wohnungseigentimergemeinschaften gibt es keine Begrenzung der
Wohneinheiten, flir nattrliche Personen gilt die Begrenzung auf maximal 2 Wohneinheiten.
Es gelten die jeweils aktuellen Bestimmungen der Bundesforderung fur effiziente Gebaude
(BEG) zu den Effizienzhaus-Standards sowie zu dem gultigen zertifizierten
Passivhaus-Standard (Konzept Passivhaus Projektierungspaket (PHPP) vom Passivhaus
Institut Darmstadt)

Forderhohe

Der maximale Forderbetrag richtet sich nach der Anzahl der Wohneinheiten sowie dem
erreichten Effizienzstandard.

MaRnah | Investit | Maximaler Férderbetrag nach Anzahl der Wohneinheiten
me ions-
Zu- 1 2 3 4 5 6 7
schuss
BEG 12,5% [4.000€ |5.000€ |6.000€ |7.000€ |8.000€ |9.000€ |[10.000¢€
Denkmal
BEG 55 | 20% 7.000€ |8.000€ |9.000€ [10.000€ [11.000€ | 12.000€ | 13.000 €
BEG 40 | 30% 9.000€ | 10.000€ | 11.000 € [ 12.000 € [ 13.000 € [ 14.000 € | 15.000 €
Passiv- | 40% 11.000 € [ 12.000 € | 13.000 € | 14.000 € | 15.000 € | 16.000 € | 17.000 €
haus
Antragsunterlagen

Bendtigt werden folgende Unterlagen:

e Antragsformular 2022

e Personalausweis des Antragstellers oder dessen Vertreter (Kopie)
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Zusageschreiben der KfW bzw. des BAFA
Liste der Wohnungseigentiimer (natirliche Personen)
Kopie der Vollmacht fiir die Antragstellung (gerne gebindelt fir alle
Wohnungseigentimer in einem Dokument)
e Bei Passivhaus:
Relevante Planungsunterlagen, die den Passivhausstandard nachweisen.

Auszahlungsantrag nach abgeschlossener Durchflihrung

Antragsformular 2022

Priffahige Schlussrechnung/en

,Bestatigung nach Durchfiihrung“ gemal’ den technischen Mindestanforderungen
des

BEG - WG (KfW/ BAFA)

Dokumentation des Sachverstandigen

Bei Passivhaus: Zertifikate "Zertifiziertes Passivhaus®, "EnerPhit — Zertifizierte
Modernisierung“ und "Energiesparhaus”

Kumulierbarkeit

Eine Kumulation mit Bundes- und Landesmitteln sowie weiteren kommunalen
Forderprogrammen (Verbandsgemeinden und Stadten) ist zusatzlich moéglich.

Dammung aus nachwachsenden Rohstoffen

Forderfahig sind DammmafRnahmen an Aulienwand, Dach und oberer Geschossdecke nur
bei Verwendung von Dammstoffen aus nachwachsenden Rohstoffen wie z.B. Holzfaser,
Zellulose, Hanf.

Die Dammstoffstarke aus nachwachsenden Rohstoffen muss dabei an der Aufienwand
mind. 14 cm, bei Dach und oberer Geschossdecke mind. 20 cm betragen.

Die Durchfuhrung der Mal3nahme muss durch ein Fachunternehmen erfolgen,
Eigenleistungen sind nicht férderfahig.

Antragsberechtigt

Natturliche Personen als Eigentimer/ Wohnungseigentimergemeinschaften von selbst
genutzten bzw. vermieteten Gebauden mit Objektstandort im Stadtgebiet Frankfurt. Es
werden ausschlie3lich Sanierungsvorhaben in Bestandsgebauden geférdert, die nach ihrer
Zweckbestimmung Uberwiegend dem Wohnen dienen.

Forderhohe

Die Forderhdhe betragt 15 €/m?, jedoch maximal 30 % der Investitionskosten.

Bei Kombination einer AuRenwanddammung mit dem vollstandigen Austausch der Fenster
(3-fach Verglasung vorgeschrieben) betragt die Forderung 20 €/m?2.

Antragsunterlagen
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Benotigt werden folgende Unterlagen:

Antragsformular

Personalausweis des Antragstellers oder dessen Vertreter (Kopie)
Technisches Datenblatt zum Dammstoff

Angebot des Fachunternehmers (inklusive Kostenangaben)

Auszahlungsantrag nach abgeschlossener Durchflihrung

Antragsformular
Priffahige Schlussrechnungen mit eindeutigen Umsetzungspositionen (inklusive

Angaben zum Dammstofftyp, zur Dammstarke sowie eindeutigem Nachweis zur
Grofle der gedammten Flache)

Fachunternehmererklarung

Kumulierbarkeit

Eine Kumulation mit Bundes- und Landesmitteln sowie weiteren kommunalen
Forderprogrammen (Verbandsgemeinden und Stadten) ist zusatzlich méglich.

Weitere Anreize und MalRhahmen zur Reduzierung der
Verkehrsemissionen

Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs

Schnelle Umsetzung und Fortfihrung des Radentscheids, insb. auch durchgéngige
Radverbindungen von den aufieren Stadtteilen in die Innenstadt, zwischen den
Stadtteilen sowie in die Nachbargemeinden, auch an Hauptstrallen;

Gehwege, Radwege und Radstreifen frei von Hindernissen halten;

Rechtswidriges Halten/Parken und Geschwindigkeitsiiberschreitungen durch
verstarkte und systematische Kontrollen der Verkehrspolizei ahnden,
Personalausstattung durch zusatzliche 48 Stellen fir diesen Zweck verbessern;
Bauliche MalRnahmen ergreifen (z.B. Blumenkubel, Poller, Fahrradblgel,
Fahrbahnverengungen), um Behinderungen und Gefahrdungen des Ful3- und
Radverkehrs zu verhindern;

FuRverkehr durch eine Projektgruppe mit mind. 8 zusatzlichen Stellen férdern;
Flachen fir Rad- und FuRverkehr, Griinflachen und Baume durch Umwandlung von
fur den MIV versiegelten Flachen jahrlich stark vergrofRern und GréRenordnung
hierfir festlegen;

Alternative Verkehrskonzepte umsetzen, wo dies sinnvoll ist, z.B. Superblocks wie in
Barcelona;

Freilaufende Rechtsabbiegespuren fiir Autos abschaffen (wie etwa in K6In®);

%0 https://www.stadt-koeln.de/artikel/72345/index.html
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Verbesserung des Abstellmdglichkeiten von Fahrradern: Gberdachte Fahrradstander
sowie Fahrradblgel mit etwas mehr Abstand zueinander aufstellen, damit das
Abstellen und Anschliel3en der Fahrrader komfortabler wird.

Verschattungskonzept fir Rad- und FuRwege Uberall in der Stadt planen und
umsetzen, insbesondere auch fir Schulwege.

Verbesserung des OPNV

Verbesserte Zuverlassigkeit und Beschleunigung des OPNV, insb. durch
konsequenten Vorrang gegentiber dem MIV im Stadtgebiet (Ampel-, Signal- und
Vorrangschaltungen, eigene Fahrspuren);

Hohere Taktung der Stadtbusse, in der Hauptverkehrszeit mind. im 10-Minuten-Takt;
Bessere Ausschilderung an den Stationen beim Umstieg von Bahn/Bus, z.B. am
Dornbusch;

Vereinfachung und Vergunstigung des Tarifsystems des RMV, auch flr Einzelfahrten
(z.B. Zehnerkarten oder Prepaid-Option), ggf. durch Bezuschussung durch die Stadt,
auch Vergunstigungen durch Vielfahrer von OPNV und Rad per App vorsehen;
Expressbus-Verbindungen ausbauen, Verbindung zwischen duleren Stadtteilen
durch emissionsfreien Expressbus-Ring mit Anschluss an weitere OPNV-Linien (insb.
S- /U-Bahn);

Erweiterung von On-Demand-Angeboten wie KNUT zum Fiillen der Liicken im OPNV
(auch in die Nachbargemeinden) und zum Erkennen weiterer Bedarfe im OPNV;
E-Busse und Bahnen in Frankfurt am Main mit Okostrom betreiben:;

Fahrspuren der Bahnen nach dem Vorbild von U8/U9 auf dem Riedberg begrinen
zur Reduktion von Larm und Feinstaub, z.B. auf der Eschersheimer Landstrale;
Barrierefreiheit im OPNV vorantreiben.

Vermeidung von Mobilitat

Planung der 15-Minuten-Stadt, alle Bedtirfnisse des taglichen Lebens kénnen in 15
Minuten zu Ful erledigt werden;

Digitalisierung der Verwaltung, damit Bedienstete der Stadt auch vermehrt
Homeoffice nutzen kdnnen und Antrage von Burgern auch digital eingereicht werden
koénnen.

Verbesserung und Reduktion des MIV einschlielRlich des Pendelverkehrs

Runder Tisch der Stadt Frankfurt mit den groRen Arbeitgebern, wie diese zusammen
mit der Stadt den Pendelverkehr reduzieren und umweltfreundliche Mobilitat férdern
konnen;

Vorantreiben einer City-Maut (gestaffelt nach Grélie und Gewicht des Fahrzeugs),
die auch fir Ausbau und Vergiinstigung des OPNV sowie fir den Ausbau der
Fahrrad- und Gehwege genutzt werden konnte;

Fortsetzung der Parkraumbewirtschaftung und des Bewohnerparkens, Anhebung der
Gebluhren flr Besucher- und Bewohnerparken, Staffelung nach Grolie des
Fahrzeugs und Zuschlage fur Zweit- und Drittfahrzeuge, Ausnahmen fur stationares
Carsharing und ggf. Hartefalle (z.B. sehr geringes Einkommen und Angewiesensein
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auf das Auto), ungenutzte Parkflachen in Parkhausern werden als
Quartiersparkplatze dem Bewohnerparken zugefuhrt;

Zigiger Ausbau der Ladeinfrastruktur mit Okostrom fiir E-Autos und E-Rader;
Forderung des stationaren Carsharings durch reservierte kostenlose Parkplatze,
Aufklarung, Werbung und weitere Anreize;

Reduzierung von Parkplatzen im &ffentlichen Strallenraum, Einrichtung von Lade-
und Haltezonen fur Wirtschaftsverkehre;

Park-and-Ride-Parkhduser an Autobahnen mit OPNV-Anschluss schaffen;

Kein weiterer Ausbau der Autobahnen in und um Frankfurt, da durch diese mehr
Pendelverkehr in die Stadt flieRen wird;

Ausweitung der Umweltzone auf das gesamte Frankfurter Stadtgebiet..

Emissionsreduktion des Flugverkehrs

Nachtflugverbot ausdehnen auf 22 bis 6 Uhr;

Start- und Landeverbot fur Privatflugzeuge;

Start- und Landegebihren nach Treibhausgasemissionen und Larm abstufen;
Flughafengebaude und -bewirtschaftung klimaneutral machen;

Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr verbessern;

CO2-Deckel fur den Flugverkehr einflhren.

Sonstiges

Viel mehr Information, Kommunikation und 6ffentliche Werbung zu allen Themen
rund um Klimaschutz und Klimaanpassung. Viele Angebote sind nahezu unbekannt.
Carsharing, KNUT oder stadtische Programme zum Klimaschutz, brauchen mehr
offentliche Kommunikation. Auch Wettbewerbe sind sinnvoll und motivierend:
Welcher Stadtteil verzeichnet den héchsten Solarzuwachs, die meisten
abgeschafften Autos etc.?

Gestaltung von Klima-Stralienbahnen, die auf das Klimaproblem hinweisen (z.B. mit
Temperatur-Stripes) und Méglichkeiten des klimafreundlichen Handelns und
Engagements aufzeigen (z.B. mit Hinweisen auf stadtische Programme zum
Klimaschutz, Logos und QR-Codes der verschiedenen Klimaschutz-Initiativen und
Vereine in Frankfurt).

Aktivierung zivilgesellschaftlicher Ressourcen fur Energie- und
Mobilitatswende

Die Stadt kdnnte gesellschaftliche Ressourcen fiir eine Digitalisierung der Verwaltung,
Forderung der Energie- und Mobilitatswende starker aktivieren. Viele Burger*innen sind
bereit, mitzuarbeiten. Ein Beispiel kdnnten Hackathons zu Themen der Energie- oder
Mobilitatswende sein, z.B. in Kooperation mit dem Social Impact Lab Frankfurt.

Die Stadt MUnchen geht noch weiter, indem sie Stipendien bereitstellt, um IT-Talent fur eine
Zeit fur die Stadt zu gewinnen.
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